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Ziel

Ziel der vorliegenden Analyse ist der Vergleich der Verdnderungen
der Reisezeiten von Stuttgart 21 (S21) und Kopfbahnhof 21 (K21)
gegeniiber dem heutigen Zustand.

Zwei Beispiele fur zwei verschiedene Verdnderungen:
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Dafir wird auf der Basis von Taktfahrpldanen die Reisezeit
ausgewertet.
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Definition Reisezeit

Reisezeit = Zeitbedarf vom Ausgangs- zum Zielbahnhof inkl. der
Umsteigewartezeit

Untersucht werden die Reisezeiten von 196 Bahnhofen zu allen
anderen, also insgesamt 38'220 mdgliche Reisen.
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Ubersicht der 196 Abgangs- und
Zielbahnhéfe im Untersuchungsraum
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Datengrundiage |
AusbaumaRBnahmen und Angebot

Die Reisezeiten im Jahr 2020 werden nicht nur durch S21 bzw. K21
verandert, sondern auch durch zahlreiche andere Ausbauten und
Neubaustrecken in ganz Baden-Wiirttemberg.

Ebenso werden im Fern- und Regionalverkehr mehr Ziige als heute
verkehren.

Volistédndige Liste der Infrastrukturausbauten und
Angebotsverénderungen: siehe technischer Anhang
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Unterstelite |
Infrastrukturausbhauten
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Unterstellte
Infrastrukturausbauten
| K21
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Art der Ergebnisse

Die Ergebnisse werden auf zwei Arten hergestelit:
1. FahrplanmaBige Reisezeit von allen nach allen Bahnhéfen,
unbesehen davon, wie viele Reisende eine Verbindung benutzen.

) Abstrakte Kennzahl fir die Qualitat des Fahrplans

2. Gewichtete Reisezeit: fahrplanméfige Reisezeit, gewichtet
mit der Anzahi Reisenden pro Verbindung

— Kennzahl, wie hoch die Verénderungen fiir die heutigen
Fahrgéste ausfallen
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FahrplanmiBige
Reisezeitverinderung $21
gegeniiber heute -
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Heutige durchschnittliche
Reisezeit: 83.5 Min.

Zukunftige durchschnittliche

Reisezeit: 78.2 Min.
Verénderung: -5.3 Min.
(6.3 %)

Geographische Verteilung:

® mehr als 8 % schneller
O 2 bis 8 % schneller

O etwa gleichbleibend

O mehr als 2 % langsamer
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FahrplanmiBige
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FahrplanméaBige
Reisezeitveranderung $21

Top 10
Bahnhof ' Summe der Summe der Durchschnittliche
fahrplanméBigen fahrplanméafigen - Veranderung der
_ Reisezeiten heute Reisezeiten mit $21 | fahrplanméRigen Reisezeit
| stuttgart-Fiughaen 14'080 | 9'623 -32%
Uim Hbf i \ 18913 |~ L 14721 | -22%
Gaildorf West 20'899 16'530 | O 21%
Schwabisch HaII'-.Hessental' 21'695 17756 | = : -18%
Ulm Ost ‘ 25'005 ‘ 20'620 | - -18%
| Eckartshausen-lishofen | - 24116 - 19'988 -17%
‘Nordheim (Wrtt) ‘ 17'880 14'990 - -186%
Schwiébisch Hall 23141 _ | 19411 | ‘ _ -16%
Pforzheim Maih&lden - 17'293  14'546 | -16%
Monbach-Neuhausen 20717 17'440 | - -16%
Alle '7 | 3'189'723 2'989'115 | ' 6.3% |
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FahrplanméBige
Reisezeitverianderung K21

Top 10

12

Bahnhof Summe der Summe der Durchschnittliche
fahrplanmaBigen fahrplanmaBigen ~Verénderung der

Reisezeiten heute Reisezeiten mit K21 | fahrplanméRigen Reisezeit

Stuttgart-Flughafen 14'080 10'757 | - -24%
Ulm Ost 25'005 19'654 |- -21%
Ulm Hbf 18'913 14'932 -21%
Salach 18'843 | 15'581 7%
SiRen 17'389 14'385 -17%
Eislingen (Fils) - 16'612 13'926 -16%
Fornsbabh | 19'5639 16'974 -13%

] Erdmannhausen-Rielingsh. 16'267 14'178 -13%
Kuchen 19'826 17'208 -13%
Fichtenberg 20'183 17'624 -13%
Alle 3'189'723 3'039'369 4.7%
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Gewichtete Reisezeitveranderungen
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Methodisches Vorgehen 14

Die Reisezeitveranderung zwischen Abgangs- und Zielbahnhof wird
mit der Arizahl Reisenden zwischen diesen Bahnhofen multipliziert
(= Personen*Minuten).

Die Summe aller Personen-Minuten dividiert durch die Anzahi
Personen ergibt die durchschnittliche Reisezeitveranderung fiir die
heutigen Fahrgéste.
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Gewichtete
Reisezeitveranderung $21
gegeniiber heute
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Personenfahrten/Werktag
im Untersuchungsbereich
399612 Pers.

Heutige durchschnittliche
gewichtete Reisezeit:
25.2 Min.

Zukiinftige durchschnittliche
gewichtete Reisezeit:
24.7 Min.

-0.5 Min.
(-2.0 %)

Verinderung:

Geographische Verteilung:

@ mebhr als 8 % schneller
O 2 bis 8 % schneller

© etwa gleichbleibend

O mehr als 2 % langsamer
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Gewichtete
Relsezeltveranderung K21
gegenuber heute
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Personenfahrten/Werktag
im Untersuchungsbereich
399'612 Pers.

Heutige durchschnittliche
gewichtete Reisezeit:
25.2 Min.

Zukinftige durchschnittliche
gewichtete Reisezeit:
24.3 Min.

Verdnderung: -0.9 Min.
(-3.6 %)

Geographische Verteilung:
@ mehr als 8 % schneller

QO 2 bis 8 % schneller

O etwa gleichbleibend

O mebhr als 2 % langsamer
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Reisende, die profitieren

B s

sma-- 1482 | Reisezeit und Reisende | 2-00 | 26.11.2010 | gni, mm, Ir, wst

S21 K21
Reisende, die zukinftig schneller unténtvegs 19% 13%
sind (mehr als 2' Reisezeitverkiirzung). :
‘Reisende, die zukunftig etwa gleich schnell 68% | 81% |
| unterwegs sind.
Reisende, die zukinftig Jangsamer unterwegs 13% 6%
sind (mehr als 2' Reisezeitverlangerung). -
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Vertiefende Analyse

auf Basis der Bahnhotfe an den Durchmesserlinien
(29 Bahnhofe)
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Ziel und Definition der Bahnhéfe

19

Ziel der vertiefenden Analysen ist es, gezielt
bestimmten Effekten der Reisezeitverdnderung
nachzugehen.

Dafir wird eine neue Quelle-Ziel-Definitionen erstellt:
Auswahl von 29 Bahnhéfen, die an den
Durchmesserlinien von S21 liegen.

Die Ergebnisse lassen Ruickschliisse darauf zu, wie

stark die Bahnhofe, die an den in S21
durchgebundenen Linien liegen, profitieren.
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Ubersicht der 29 Abgangs- und
Zielbahnhéfe im Untersuchungsraum
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Vertiefende Analyse auf Basis von 29 Bf.: 2
FahrplanmiéBige Reisezeitveranderung S$21
gegeniiber heute
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Vertiefende Analyse auf Basis von 29 Bf.: 2
FahrplanmiBige Reisezeitveranderung K21
gegeniiber heute
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Vertiefende Analyse auf Basis von 29 Bf.: 25
Gewichtete Reisezeitveranderung $21
gegeniiber heute

Omannheim Hbf Personenfahrten/Werktag
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Vertiefende Analyse auf Basis von 29 Bf.: 2
Gewichtete Reisezeitverinderung K21

gegeniuber heute

OMannheim Hbf
o

Heilbronn Hbf

@)
Karisruhe Hbf

o] @ o

Q.
Pforzheim Hbf @

o
@

Stuttgart Hbf ©®
o ® %
Stutigart
Flughafen
Tabingen Hbf

Horb ® o

sma--

Personenfahrten/Werktag
im Untersuchungsbereich
53244 Pers.

Heutige durchschnittliche
~ gewichtete Reisezeit:
-4 20.6 Min.

Zukinftige durchschnittliche
gewichtete Reisezeit:
18.9 Min.
&
°® Aalen \eranderung: -1.7 Min.
(-8.4 %)

Geographische Verteilung:
@ mehr als 8 % schneller
O 2 bis 8 % schneller

UmHbf O etwa gleichbleibend

@ O mehr als 2 % langsamer
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Vertiefende Analyse auf Basis von 29 Bf.:

Reisende, die profitieren

25

B s2
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S21 K21
Reisende, die zukunftig schneller unterwegs 33% 19%
sind (mehr als 2' Reisezeitverkiirzung). _
Reisende, die zuk[‘jnfti_g etwa gleich schnell 64% 78%
unterwegs sind. - .
Reisende, die zuknftig langsamer unterwegs 3% 3%
sind (mehr als 2' Reisezeitverldngerung).
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Vertiefende Analyse
auf Basis der RE-Halte
(75 Bahnhofe)
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Ziel und Definition der OD 75

27

Ziel der vertiefenden Analysen ist es, gezielt
bestimmten Effekten der Reisezeitveranderung
nachzugehen.

Daflir wird eine neue Quelle-Ziel-Definitionen erstellt:
Auswahl von 75 Bahnhofen, die von RE bedient
werden.,

Die Ergebnisse lassen Ruckschiiisse darauf zu, wie

stark die wichtigen Bahnhdfe des Regionalverkehrs von
den Konzepten profitieren.
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Ubersicht der 75 Abgangs- und
Zielbahnhoéfe im Untersuchungsraum
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Vertiefende Analyse auf Basis von 75 Bf.: 29
FahrplanmaBige Reisezeitveranderung $21
gegeniiber heute
o Mennheim Hbf Heutige durchschnittliche
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Vertiefende Analyse auf Basis von 75 Bf.:
FahrplanmaBige Reisezeitveranderung K21

gegenluiber heute
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Heutige durchschnittliche
Reisezeit: 77.2 Min.

Zukinftige durchschnittliche

Reisezeit: 71.1 Min.
Veradnderung: -6.1 Min.
(-7.9 %)

Geographische Verteilung:

@® mehr als 8 % schneller
© 2 bis 8 % schneller

O etwa gleichbleibend

O mehr als 2 % langsamer
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Vertiefende Analyse auf Basis von 75 Bf.: .
Gewichtete Reisezeitveridnderung $21
gegeniiber heute

" Mannheim Hbf ' Personenfahrten/Werktag
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Vertiefende Analyse auf Basis von 75 Bf.: 2
Gewichtete Reisezeitverianderung K21
gegeniiber heute
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. im Untersuchungsbereich
115182 Pers.
© . faags
Heutige durchschnittliche
S S m e gewichtete Reisezeit:
Heilb b C .
° e o ° 24.2 Min.
o ®  Crailsheim
parsuhikt o r- Zukinftige durchschnittliche
o ° o, % y 0° 0402 gewichtete Reisezeit:
o’ ® 22.6 Min.
Pforzheim Hbf ® e Aalen
® e @ . ) .
Stuttgart Hbi @ © °a o Verénderung: -1.7 Min.
o ® (-6.9 %)
0 .0 e 99 oo
Stuttgart o T e
Flughafen o ®
P Tabingen Hbf o e Geographische Verteilung:
P o @ mebhr als 8 % schneller
@ O 2bis 8 % schneller
Horb UmHbf O etwa gleichbleibend

0 O mehr als 2 % langsamer
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Vertiefende Analyse auf Basis von 75 Bf.: 33
Reisende, die profitieren

S21 | K21
Reisende, die zukinftig schneller unterwegs 28% | 20%
sind (mehr als 2' Reisezeitverkiirzung). | _ |
Reisende, die zukiinftig etwa gleich schnell - 64% 74%
unterwegs sind. _ :
Reisende, die zukinftig langsamer unterwegs | 9% | - 6%
sind (mehr als 2' Reisezeitverlangerung).
4

90 -

80
c
8 70
o
g 604
£ 50
S 40 -
¥ 301

20 -

10 1

schneller etwa gleich | langsamer
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Technischer Anhang
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Technischer Anhang
Datengrundiage
Ubersicht
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Datengrundlage Fahrplane

— Netzgrafik Referenzfahrplan 2010

— Netzgrafik $21, Stand 20.11.2010 (Quelle: SMA-Planung)

— Netzgrafik K21 (Quelle: .pdf-Datei der K21-Beflirworter, von SMA
in Viriato eingerichtet, Stand 20.11.2010 )

— Matrix der durchschnittichen SPV-Reisenden 2007 werktags
(Quelle: PTV flr Generalverkehrsplan Baden-Wiirttemberg)

Datengrundiage Quelle-Ziel-Matrix
— Definition von 196 Stationen als Basis der Analyse.
— Auswahlkriterien: Alle Stationen miissen
— von allen drei Netzgrafiken Referenz, S21 und K21 abgedeckt
sein;
— in der Nachfragematrix verwendet werden.
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Technischer Anhang
Zur Vergleichbarkeit der Fahrplane

(1/2)

36

Fur einen Vergleich der Reisezeiten zweier Fahrpldne miissen die
zugrundeliegenden Fahrpléane vergleichbar sein.

— Die Fahrpldne S21 und K21 liegen je als konzeptioneller
Fahrplan vor, d.h. er wird auf Basis von vertakteten Zilgen

geplant.

— Der Fahrplan 2010 liegt als realer Fahrplan vor. Ca. 10% der
Strecken in BW sind heute nicht vertaktet. Der reale Fahrplan
beinhaltet somit auch Ziige, die in ihrer Fahrlage nur einmal am
Tag verkehren (Einzelziige).
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Technischer Anhang
Zur Vergleichbarkeit der Fahrpléine
(2/2)

37

Um die Vergleichbarkeit herzustellen, muss auf Basis des Fahrplans
2010 ein konzeptioneller Referenzfahrplan definiert werden.

Er weicht in zwei Punkten vom realen Fahrplan 2010 ab:

— Verkehren Zlge nur ein oder zweimal am Tag, werden sie nicht
bertcksichtigt. Strecken mit nicht vertakteten, jedoch
regelmifig verkehrenden Ziigen werden berlicksichtigt,
indem ein Taktzug definiert wird.

— Neigetechnikfahrplan ist unterstellt: d.h. Strecken, auf denen
aktuell nicht bogenschnell gefahren wird — dies aber prinzipiell
vorgesehen ist — sind bogenschnelle Fahrplan-Zeiten
bertcksichtigt.

Fur Referenzfahrplan und die Fahrpléne S21 bzw. K21 gilt im
Rahmen der Analyse:

— Basis ist der Verkehr zur Hauptverkehrszeit.

— Es werden keine Einzellagen beriicksichtigt.
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Technischer Anhang
Unterstelite Infrastrukturausbauten

in S21 in BaWii

38

Folgende InfrastrukturmaBnahmen sind fiir den Zielzustand ITF
Baden-Wirttemberg 2020 (S21) gegeniiber dem Zustand 2010
unterstellt:
— NBS Rhein/Main — Rhein/Neckar mit Bypass Mannheim
— Neubaustrecke Wendlingen — Uim
— Stuttgart 21
— Ausbau Rheintal (inkl. Guterzugumfahrung Freiburg)
~ Breisgau S-Bahn mit Elektrifi izierung und sonstigen Ausbauten
— Durchgehender Ausbau Gaubahn (3 zweigleisige Abschnitte und
Beschleunigungsmafnahmen)
— Neigetechnikausbau Stuttgart — Niirberg
— .3./4. Gleis Mannheim — Heidelberg
— Enrtlichtigung Miltenberg — Seckach
—~ Sudkurve Laupheim
— Kreuzungsbahnhof Fornsbach
— Einzelne neue Haltepunkte
— Elektrifizierungsprojekte
— Hochrhein
- Sidbahn
— Lindau - Buchloe (Bayern)
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Technischer Anhang
Angebotsanderungen Fernverkehr
und S-Bahn in S$21 in BaWii

39

Fernverkehr

— 30‘-Takt Stuttgart — Uim — Miinchen

— 30°-Takt Karlsruhe — Basel

— Durchbindung ICE-T von der Gaubahn nach Nirnberg

— Aufgabe systematische Fernverkehrsbedienung
— Karlsruhe — Pforzheim - Stuttgart (Kompensation durch IRE)
— Stuttgart — Géppingen — UIm:

S-Bahnen

— Aufbau S-Bahn Breisgau mit Angebotsausweitungen

— Angebotsausweitungen S-Bahn.Rhein-Neckar
— Durchbindungen von Meckesheim in Richtung Ludwigshafen
— 30-Takt in der HVZ Mosbach — Osterburken

— S-Bahn Stuttgart: S60, S40

— Stadtbahn Heilbronn Nord
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Technischer Anhang
Angebotsianderungen
Regionalverkehr in $21 in BaWii

40

— Zusétzlicher 2-stiindlicher RE Stuttgart — Wiirzburg
— Verdichtung Jagstfeld — Wiirzburg
— Stindliche RB Jagstfeld — Osterburken
— Neue RB Osterburken — Lauda
— Stindliche RB Lauda — Wiirzburg
— Zusétzlicher schnelier 2h-Takt Stuttgart — Schwibisch Hall
— 1,5 Zige/h Mehrung Stuttgart — Tiibingen
— zusétzlicher Zug im 2h-Takt Tauberbischofsheim — Weikersheim
— Verdichtung Lauchringen — Schaffhausen
— Angebotsverdichtung RB Siidbahn
— Zusatzlicher RB Stundentakt Blaubeuren — Ulm

— Insgesamt 3 stiindliche Zuige Stuttgart — UIm via Filstal (IRE, RE, RB)

~ Stundentakt Nagold — Hochdorf
— 2-stiindliche RB Tiibingen — Rottenburg

sma- 1482 | Reisezeit und Reisende | 2-00 | 26.11.2010 | gni, mm, Ir, wst



Technischer Anhang a1
Unterstellte Infrastrukturausbauten
in K21

Folgende InfrastrukturmaBnahmen sind fiir das Konzept K21 gegeniber dem Zustand 2010
unterstellt:

— Neubaustrecke Wendlingen — Ulm .

— NBS-Anschlusstunnel Untertiirkheim — Tunnel Denkendorf — Wendlingen

- Wendlinger Kurve hdhenfrei (nur Abzweig auf NBS) und 2-gleisig (gemaR Analyse auch
erforderlich) :

~ Anschlussstrecke Stuttgart Flughafen — Tunnel Denkendorf

— Verbindungskurve fir die Relation Untertiirkheim — Flughafen vollkommen niveaufrei und
2-gleisig unterstelit

— 3. Gleis Waiblingen — Rommelshausen

— 4. Bahnsteigkante Vaihingen

— 9. Gleis zwischen Stuttgart Hbf und Zuffenhausen, Einfihrung in Zuffenhausen in die S-
Bahn-Gleise

— Verdichtung Blockabsténde auf zahlreichen Streckenabschnitten

— Schnelle Spurwechse! in Bad Cannstatt (Gleise 6 und 7), in Stuttgart West und in
Kormwestheim stidlich der Bahnsteige zum Wechsel zwischen dem S-Bahngleis und dem
Ferngleis

— Zusatzlicher Bahnsteig in Niirtingen

— Wiederaufbau und Elektrifizierung der Strecke Stfien — Donzdorf

— GWB Stuttgart Hbf — Stuttgart West

—  Elektrifizierung Tubingen — Albstadt-Ebingen

- Neigetechnikertiichtigung auf den Streckenabschnitten
— . Bad Friedrichshall-Jagstfeld — Osterburken (in Viriato nicht unterstelit)
— Lauda - Wirzburg Siid '
~ Muhlacker — Bruchsal

— Ausbau G3ubahn
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Technischer Anhang p
Angebotsianderungen Fernverkehr und
S-Bahn in K21 gegeniiber Fahrplan 2010

Fernverkehr

— 30°-Takt Mannheim — Stuttgart, stiindlich weiter nach Ulm — Miinchen

— Taktintegration TGV, stiindliche Trasse Karlsruhe — Stuttgart — NBS —
Ulm — Miinchen

— 30'-Takt Karlsruhe — Basel

— Durchbindung ICE-T von der G&ubahn nach Niirnberg

— Aufgabe systematische Fernverkehrsbedienung Karlsruhe — Pforzheim —
Stuttgart (Kompensation durch IRE)

S-Bahnen
— S-Bahn Stuttgart
- 860, S40
— Express-S-Bahn Stuttgart — Schwabstrae — Flughafen — NBS —
Stuttgart Hbf (aus S5)
— Konsequenter Abtausch von Grund- und Ergénzungstakt
— Stadtbahn Heilbronn
— S-Bahn Rhein/Neckar
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Technischer Anhang o "
Angebotsianderungen Regionalverkehr
in K21 gegeniiber Fahrplan 2010

— Verdichtung IRE Stuttgart — Heilbronn — Wiirzburg zum 60‘-Takt

— Verdichtung RE Heilbronn — Schwébisch Hall zum 60‘-Takt

— Verdichtung RE Stuttgart — Backnang — Schwabisch Hall zum 30‘-Takt

— Verdichtung RE Stuttgart — Mithlacker — Heidelberg zum 60‘-Takt

— Verdichtung IRE Stuttgart — Pforzheim — Karlsruhe zum 60‘-Takt

— Verkiirzung RE Stuttgart — Bietigheim — Pforzheim auf Pforzheim

— Verdichtung RE Stuttgart — Eutingen — Rottweil/Freudenstadt zum 30~
Takt

— Zusétzlicher Stundentakt Horb — Rottenburg

— Verdichtung IRE Stuttgart — Tubingen zum 30‘-Takt

— Verdichtung IRE Stuttgart — Flughafen — Ulm zum 60‘-Takt und Fahrung
Uber die NBS

— Zusétzlicher RE Stuttgart - Flughafen — Tiibingen {iber die NBS

— Stundliche RB Stuttgart — Plochingen — Wendlingen (— Nurtingen)

— Verdichtung RB Stuttgart — Plochingen — SuRen (— UIm/Donzdorf) zum
30-Takt
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Technischer Anhang
Vorgehen Gewichtung

44

Grundlage 1: Reisende im Jahre 2007 in [Reisende pro Werktag]
Grundiage 2: Reisezeiten der drei Konzepte in [Minuten]
Bildung der Reiszeit-Deltas

Multiplikation der Reiszeit-Deltas mit den Reisenden fiir jede Quelle-
Ziel-Verbindung

Matrix der X Matrix der = ggﬁit;ﬁ:gn
Reisezeitdeltas Nachfrage Reisezeitdeltas

Das Ergebnis ist die mit der Nachfrage 2007 gewichtete
Reisezeitverianderung.

Das Ergebnis ist keine Prognose. Die Entstehung neuer SPV-
Verkehre werden vom Vorgehen nicht abgedeck.
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Technischer Anhang
Gewichtete und ungewichtete
Ergebnisse im Uberblick

- Delta gewichtet [%]

Referenz S21 K21

Reisende zwischen den 196 399'612
Quellen und Ziele | .
Durchschnittliche Reisezéit [Min.] 83.5 78.2 79.5
Summe Reisezeiten [Min.] 3'189'723 2'989'115 3'039'369
Delta [Min.] -200'608 -150'354
Delta ungewichtet [%] - | -6.3% -4.7%
Summe PersonenMinuten 10_'077'961 9'855'820 9'720'705
Delta [PMin] | - -222'141 -357'256
i 2.2% 3.5%

sma--

Abweichungen zu den Folien 15 und 16 sind rundungsbedingt.
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Technischer Anhang
Reisende, die profitieren
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s21 K21
Reisende, die zukinftig schneller 76'538 52'730
unterwegs sind (mehr als 2' (19%) (13%)
Reisezeitverkiirzung).

Reisende, die zukt‘]nftig etwa gleich 271'433 321'775
| schnell unterwegs sind. (68%) (81%)
Reisende, die zuk'L'inftig langsamer 51'640 25106
unterwegs sind (mehr ais 2' (13%) (6%)

Reisezeitverldngerung).
Kontrollsumme 399'611 399'611
(100%) (100%)
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Technischer Anhang
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Reisende und Reisezeitverkiirzung
Ubersicht
200000
180000 {———— - B —
160'000 ——
140000 + - e ' — E————— W
o
£ 120000 | - | - _—
5
=
=~ 100000 4 - = —-
D
2
= .
S 80000 — -
L)
4
60'000 ‘ —
40'000 —_— ]
m Reisende S21 20000 [
. Reisende K21 - T 1 T 1 i 4 1 1 L l- 1 T 1 I—[__TEPT#— LIRS 1 1 T 1 ) T 1 1 1 T 1 1 1 .l 1 1

Reisezeitverédnderung
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Reisende und Reisezeitverkiirzung
Ausschnitt

R Reisende S21
B Reisende K21

40'000

35'000

30000

25000

20'000

Reisende / Werktag

10'000

5'000

sma+

15000 +

| —

A5 14 1342 41110 -9

-8

-7

-6

5 4 -3 2 4 123456789101112131415
Reisezeitver%inderung
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Technischer Anhang der vertiefenden Analysen
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Technischer Anhang der vertiefenden
Analyse (OD29): Gewichtete und |
ungewichtete Ergebnisse im Uberblick

50

Referenz S21| K21

Reisende zwischen den 29 | 53244 |

‘Quellen und Ziele :

Durchschnittliche Reisezeit [Min.] | 65.8 57.5 60.3
Summe R.eisezeiten [Min.] 53'409 46'689 48'951
Delta [Min.] 6'720 |- -4'458
Delta ungewichtet [%] . -12.6% | -8.3%
- Summe P_ersonenMin'uten 1'097'461 ' 952'967l 1'004'847
Delta [PMin] . = 144495 -92'615
Delta gewichtet [%] -l A3.2% -8.4%
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Technischer Anhang der vertiefenden

Analyse (OD29): Reisende, die

91

profitieren
S21 K21
Reisende, die zukiinftig schneller 17'536 10'124
unterwegs sind (mehr als 2' (33%) (19%)
Reisezeitverklirzung).
Reisende, die zuki]nftig etwa gleich 33'993 41'664
schnell unterwegs sind. (64%) (78%)
| Reisende, die zukiinftig fangsamer 1'715 | 1'456
unterwegs sind (mehr als 2' (3%) (3%)
Reisezeitverlangerung).
Kontrollsumme 53'244 53'244
(100%) (100%)

smai-
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Technischer Anhang der vertiefenden 52
Analyse (OD29): Reisende und
Reisezeitverkiirzung, Ausschnitt
25000
20000 = =
£ 15000 ——
=
& 10000 X
2
5000 -
W Reisende S21
& Reisende K21 |
J s . ; B B B B s e e
1514131211109 876 5432401234526 7 8 9. 10 11 12 13 14 15

Reisezeitveranderung [Min.]
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Technischer Anhang der vertiefenden

Analyse (OD75): Gewichtete und

ungewichtete Ergebnisse im Uberblick

563

Referenz

S21 K21

Reisende zwischen den 75 115'182 |
Quelien und Ziele |

Du‘rchschniﬁliche Reisezeit [Min.] 77.2 68.9 71.1

Summe Reisezeiten [Min.] 428'431 ' 382'4_6.0 1 394'549

Delta [Min.] | - -45'971 -33'882

Delta ungewichtet [%] | - -10.7% -7.9%

Summe PersonenMinuten 2'791'379. ~ 2'561'343 2'598'829

" Delta [PMin] ] -230'036 -192'550

Deita gewichtet [%] - -8.2% -6.9%

sma--
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Technischer Anhang der vertiefenden
Analyse (OD75): Reisende, die

profitieren
S21 K21
Reisende, die zukunftig schneller 31'753 22'777
unterwegs sind (mehr als 2' (28%) (20%)
Reisezeitverkiirzung).
Reisende, die zukiinftig etwa gleich 73'264 84'920
schnell unterwegs sind. (64%) (74%)
Reisende, die zukinftig langsamer 10'165 7'485
unterwegs sind (mehr als 2' (9%) (6%)
Reisezeitverldngerung).
Kontrollsumme 115182 1156'182
(100%) (100%)
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Technischer Anhang der vertiefenden 65
Analyse (OD75): Reisende und
Reisezeitverkiirzung, Ausschnitt

] Re_isende S21
W Reisende K21

45000

40000

35000

~ 30'000

20'000

Reisende / Werktag

10000

5000

sSma+-

25'000 +-

15000 {-

Reisezeitverdnderung [Min.]
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