Mit Kopf schneller nach Ulm

Wegweisungen aus dem Konflikt
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Die Fahrzeiten aul der ,Magistrale Paris-
Rt —

= mahr 1995 fulir der [CEvon Mincheninach Stutigarnt
mit guter Punktlichkeit in 2 Stunden 1" MinUte;

» ‘Heute braucht der ICE..... 2 Stunden 24 Minuten!

= $21 und die NBS sollen die Ziige um 26 Minuten
beschleunigen. Mit dem damaligen Fahrplan und
Streckenbegradigungen zwischen Amstetten, Ulm

und Augsburg wdre die Fahrzeitktirzung ohne Tunnel
mit geringem Aufwand erreichbar:
R Daitr reichen 300 Millionen Euro;

Diey Geislinger Steige” erfordert nur
5 Minuten Fahrzeit, diese sind kein
wirkliches Hindernis!
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= [Der Durchgangshahnhoi soll die Zugahrt— und
Haltezeiten-um etwa 3 Minuten verkurzen.
= Dies ist anndhernd auch im Kopfbahnhot
erreichbar, wenn die bisher unbenutzten
Ge éickbaﬁnsteige von den Bahnsteigstiitzen
oefreit und zum Aussteigen genutzt werden.
Damit werden auch die %{egen dufigen
-ahrgastbewegungen auirden Bahnsteigen
wvermieden, das Gescheheniwird stressiieieme

= Die Kostien fiirdie Eriichtigung der derzeit
SURgenutzten und zu niedrigen Bahnsteige seien
aur 10 Millionen Euro geschatzt.
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= Stuttgart und Ulmisind es wert,
Knotenbahnhote im Bahnnetz zu sein.
= Dazu brauchen sie gute Anschlisse.

= Mit dem Streckenneubau kostete die
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: o Diefahrplangestalting bestimmt die
Gesamtifahrzeit einer Umsteigeverbindung;
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ICE nach Frankfurt Hbf—Fulda..... |ICE aus ... Fulda — Frankfurt Hbf
aus S21 K21 nach S21
Geislingen RE 23 8 Geislingen RE 23
Rottweil RE YAY 14 Rottweil RE 29
Tubingen RE 29 14 Tubingen RE 23
Aalen RE 6 14 Aalen RE 6
Schwadbisch-H. 60 24 Schwabisch-H. 59
Crailsheim IC 31 6 Crailsheim IC 21
Zurich IC 59* 6 Zurich'IC 58*

Gesamt Min. 237 86 Gesamt Min. 219
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= Um mit moglichst wenigen
Bahnsteigkanten auszukommen,
Verringerter Infrastrukturbedarf erd In dlesem Blld der DB AG

in Knoten durch

- Mehrfachnutzuing der vorgeschlagen, die Fernziige und die
Bahnsteiggleise

- nahezu gleich Infrastruktur . Regionalztige zu verschiedenen

fiir Ein- und Ausfahrt

- weniger / keine FahrstraRen- . / Zelten halten VAU | IaSSen.

ausschiisse

Bahnstery oA ) Ok Damit konneni die Bahnsteige
Durch intelligente Planung /3 > . mehrfaCh genUtZt Wel‘den

maximaler Ubergang im SPFV
20 Minuten

- maximaler Ubergang im SPNV
20 Minuten

- maximaler Ubergang von SPFV
auf SPNV 30 Minuten




SMA und Parner AG

Stutigart Hbf (neu) brbeitsstand. z.T. noch Aufteilung von Stundentakten in 2h-Takte erforderlich

Fahrplanentwurf
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k Ve‘rlzéhrsexperten fordern einen Sintegraler Taktiahrplan®:

= Erhat Knotenbahnhofe, die aus allen Richtungen zu gleichen Zeiten
von Fern- und Nahverkehrsziigen erreicht werden. Damit werden
Wartezeiten beim Umsteigen vermieden, kiirzeste Reisezeiten
ermoglicht und die Zuggarnituren bestmaoglich genutzt.

Damit die gegenldufigen Fernziige zu gleicher Zeit in den Knoten
eintreffen, mussen diese bei Stundentakt Distanzen von knapp unter

30 Minuten haben. Das hat die DB AG nur bruchstiickhaft erreicht,
die Schweizer Bahnen haben es realisiert:

S jeSchweizer Bahnen erreichen im VergleichpzuldendeiischErms
Balnen zZweliachiiohnieienyeiecampvieadi=spit..
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maNoencotigen mit 2,4 c/Personen-Tonnenkmmnurein Drittel der
offentlichen Zuschtisse Deutschlands je Leistungseinheit




Abb. 6b:

Stuttgart 21 - Schwachstellen im Bereich Rohr - Flughafen

von / nach
Vaihingen

von / nach
Béblingen

von/nach
Hauptbahnhof

"'\ Fildertunnel

Neue Gaubahn + S-Bahn

Neue Gaubahn

S-Bahn

Fernbahn Stuttgart - Wendlingen - Uim

von / nach
Wendlingen,
m

Flughafen
S-Bahnhof

von / nach
Bernhausen
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= Die geplante NBS hat einen um 160 Meter hoheren
Seheitelpunkt-als die jetzige Strecke mit der ,Geislinger
Steige”. Dies verursacht héheren Energieverbrauch.

= Unterstellt man drei Ziige je Stunde und Richtung mit
durchschnittlich 600 Tonnen Gewicht und 50%Energie-

rickspeisung beim Bremsen, so verursachen diese einen
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- Dazu kommt de; Mehrverbrauch beim Fahren in Tunnels
wegen des hoheren Luftwiderstands.




= Das Projekt S21 soll'maximal 4,9 Milliarden, die
Neubaustrecke Wendlingen-Ulm sollte nach DB
Kalkulation zunadchst 2,1 nun 2,9 Milliarden Euro
kosten.

= Dabei ist der Betrag flir die Neubaustrecke ganz

unrealistisch: Ubertrdgt man die abgerechneten

Kosten der Neubaustrecke Ingolstadt-Nurnberg
s auidie Streckenlangen undidie flunnelveluminas.
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= Wegen der Engpasse bei den Zufahrten kdnnen
(gemal’ den Fahrplanperspektiven der vom Land beauftragten Firma sma)

in der Regel nur 3 Personenziige je Stunde und
Richtung fahren.

= Damit sind etwa 8 Millionen Fahrgdste pro Jahr
zu erwarten. Rechnet man fur die Jahreskosten
(Zinsen, Abschreibung, Instandhaltung und
Betrlebsfuhrung) 8%, SO kostet.
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“Die geplante Neubaustrecke zwischenWendlingen und
Ulmwird'gegeniiber der bestehenden Strecke
voraussichtlich ein um 60% hoheres Trassenentgelt

Kosten,

die Giiterziige auf eine viel lingere, 17 km lange
Steigungsstrecke zwingen,

deren Scheitelpunkt 160 m hoher liegt als heute!




el W w g W a3y

|
4o ®Enzwein, et ay 704 - = = =
:iM'f?-‘it oh giid 793 s ‘OWEIzhmm Untergréningen

;achﬁ EU-;gt';’l - S—'Z f aihlingen L ‘ Sthah|SB|&
1ge 79877 S-Bad .
Cannst.

STIJTTGAH
- SchWabstr 8=,

h‘mge =5, Vaihinge £

750
Bchimgen Obaich. Bndll)ngen Klr(_?mT

Nurtlngen Geislingen
Herrenherg R ?82 A(Stes%e)ﬁ

__Entringen 761 r(n‘ﬁ Emen
tmg Likngan. Metzg Neuffen Oberlenningen

Gau__ A O gag lirach

~Rotten- § REUTLINGEN XN Minsingen

hurg 76 Kiein- +n5  Blaubeuren ~ gt
767 engstingen LM Hbf 90
_>~=( Hechingen S . .
\ - b \ Q75

502 E ; .

Maonheim
(Schwah)

Donauwdrth

310
Mertingen.Bahnhof !

Schrob

902 | __
L H/—
Oberhausen
Gesserts- AUGSBURG
hqusen Hhf @ A _Hachzr

= Bei Bedarf konnte leicht die Strecke tiber Aalen und
Nordlingen nach Donauworth genutzt werden:

= Sie hat nur minimale Steigungen und Kostet geringes
- Trassenentgeld. Mangels Bedaris ist sie zurzeit:nachts

geschlossen

sNFireine Streckenerttichtigung undleine bessere Zufahrt
in Untertirkheim seien 100 Millionen Euro veranschlagt.




Karlsruhe ,

TGV
< 20 Mio EUR/km

< 20 Mio EUR/km
T o in neutigen Preisen

Paris
StralRburg

Wendlingen Ulm

Neu-Ulm 21
Bestand ca. 40 Mio EUR/km

in Bau
Stuttgart 21 + NBS Wendlingen - Ulm

. wegen fehlender Finanzmittel zurlickgestellt

1 mm Strichdicke = 10 Mio EUR/km Kosten

Augsburg

14 Mio EUR/km

Minchen

_ Mihidorf

Salzburg

/
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" gind'durch die Albzweiparallele™
Jiunnelrohren geplant, damit taglich 40
Guterzuge tber die Alb fahren kbnnen.

= Wirde nur eine zweigleisige Tunnelréhre
gebaut, konnten etwa 40% der Kosten
_ucingespart werden:
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kostet ein Streckenkilometer tiber 100
Millionen Euro...

s der Alb nur 15 Millionen!

= Der Streckenneu- und -ausbau sollte dort
passieren, wo es — umweltvertraglich — mit
o seringsten Kosten moglichiyist -

seyAVISCHeT Amstenen: und. Ulm
= und Ulm und Dinkelscherben




Flughafen und Messe sollen direkter
und.schnelleneneicht syerderl,

-_—I o e -

BERtnd enrach
S-Balhnziige verkehren als Express-S-Bahnen

vom Hauptbahnhof nonstop tiber die
Gdubahn und tber die Strecke Rohr zum

Flughaten.

Per Flugelung” kénnen solche S-Bahnzige
Juch im Schlepp der Triebwagen von.und

iach RottweiliahrenundinVaihingen

setrennt/gektippelt werden.




FHughaten und Messe sollen direkter
Lric scririeller erreicnt werder,

S Pierseplante Nethaustrecke entiangrders——
Autebahn A6 schaiit Verbindungen nach
Plechingen-und Goppingen sowie nach
Reutlingen/Ttbingen.

= Mit einer weiteren Neubaustrecke zwischen
Rohr und Flughaten kbnnten auch weitraumig
RE- oder ICE-Ziige tiber den Flughaten fahren.

webie Kostenitr diese Neu- und Ausbaumals-
S pahmen seiemaui600.MillioRERrE'geschatzt.

= Zusétzlich sollten 50 Mio Euro fiir
Schallschutzmalsnahmen vorgesehen werden.




Frankfurt Wiirzb
Mannheim . Heilbronn SK 21

Karlsruhe

Basel ™. Niirnberg

A Crailsheim
Aalen
Donauwdrth

Singen e 4
Schweiz Flughafen Ulm
. Miinchen
Bestand Tibingen o0 UM

mmmm Neu gem. DB PLanung
mmmm Neue Planung SK 21
mmmm DB Planung nicht realisiert

gégtzf durcri
NBS Flughaten-

Wendlingen gem. DB-Plan

Verbindungskurven
Richtung Ulm

Fughafen-Bahnsteig am

Terminal, neben S-Bahn

NBS. entlang der
Autebahn nach Rohr

GUterzugverbindung
Richtung Donauworth




" =Mit Regionalexpress-Zligen / Express-S-Batinen:
konnte der Hughaten vom: Hbf Gber die
Gdubahn in etwa 18 Min. erreicht werden.

= Da der vorgeschlagene Bahnsteig direkt am Terminal liegt,
ist er 5 Minuten ndher als der von der DB geplante.

el

= Die Ziuge konnten Direktverbindungen aus/in Richtungen
= Singen—Tuttlingen-Horb,
L=ibingen-Reutlingen-Nuartingen,
=lUim-Geislingen=Goeppingen,
mStuttgart-Esslingen-Plochingen herstellen.

= Uber den Hbf sind auch alle anderen Relationen direkt
zum Flughafen moglich, Fahrzeit 10 Min mehr als bei S21.
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Mehr. Verkehr auf der Schiene

Mas ist leicht erreichbar wenn Fahrpline ur Acrn i cer :
L)els Ge\V\" s e)lelele Llplel ~ alc .

verlbessert werden, wenn mehr Ziige mit besseren
Qualitaten angeboten werden.

= [n-Baden-Wirttemberg wdre das ohne weiteres maoglich,
wenn das Land nicht — im Rahmen der Finanzierungs-
vereinbarung zu S21 -- pauschal Millionen Zugkilometer
bei der DB zu tiberh6hten Preisen von, bis zu 9 Eurorje
Zugkilometer bestellen wiirde:

* DB Regio fahrt Miinchen Passau fiir 0,75€/Zugkilometer
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= Errechnet man-die Grolsenordnung der Kosten dieser
Alternativen, so ergibt sich die Grolsenordnung von einer
Milliarde Euro an Steuermitteln, um die notwendig
erscheinenden Ziele weitgehend zu erreichen.

= Die DB AG wird dartiber hinaus die Erstattung verlorener
Planungskosten in Hohe von bis zu 200 Millionen: Euroe
eltend machen und die Sanierung der vorhandenen
leisanlagen, die fur schatzungsweise 200 Millionen Eure
machpbar sein, sollte.
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Ziele und Erfiillungsgrade SK 21

Flughafen schneller erreichen
Mehr Zugverbindungeniim ganzen Land
Bahnanlagen far alle Ziige geeignet

Kiirzere Fahrzeiten in anderen Relationen
Bessere Anschliisse in Stuttgart Hbf -3

Zuverldssiger, storungsfreier Bahnbetrieb -5
Quialifizierung fiir Hochgeschwindigkeitsnetz 4
wSenderziige fir Messen ermaoglichen 2

Mehr KapaztatenstirGuterverkenre 2
mMederner Hauptbahnhot 4
0

Mehr Bahnsteigflachen fir mehr Komfort
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Fl&chen ftr Stadtentwicklung nahe Zentrum' 5° 2
Keine geologischen Risiken ftr die Stadt
Keine Gefahrdung der Mineralquellen

Keine Beeintrdchtigung durch Bauarbeiten
Energiebedarf und CO2-Erzeugung senken

Larmbelastungen reduzieren

Verluste der DB aus Planung minimieren
Minglnvestitionen fir die offentl. Hauhalte
MinrEoelgekosteniiindie ofientl tiaushalte
Bréiter Konsens'in der Burgerschaft

Bis zum Jahr 2020 realisierbar

-5
-3
-5
4
3

5

-5
-3
-5
2




Eine realistische Abschatzung der Baukosten fir
die Grol3projekte fuhrt zu etwa 10 Milliarden €,
die Alternativen wiirden nur ca.1,7 Milliarden €

kosten.
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Karl-Dieter Bodack

Sich selbst entdecken —

ere verstehen

2 Schritte zu Selbstentwicklung

rfolgreicher Zusammenarbeit

Vorwort

Vom Lesen zum Wirken

Freiheit — Gleichheit — Briderlichkeit

Herkunft — Zukunft

Die vier Ebenen des Seins

Die Grundstruktur der Seele

Ich und Selbst

Das ,Hé&here Selbst”

Der Mensch ist ganzheitlich und holistisch

10. Eins — Zwei — Drei als Qualitaten

11. Die Trinitat der gotilichen Welt

12. Mérchenwelten

13. Dreiklange Schillers und Goethes

14, Marchenbriicken

15. Verwandtschaft

16. Weitere Dreikldnge

Auf dem Wege zum Ich und Selbst

17. Das so genannte ,Bose”

18. Sichte des Selbst

19. Arger worliber und wozu?

Gemeinschaft veraniagen

20. Rechte und Pflichten

21. Rechtsverhéltnisse gestalten

22. Rechtsverhéltnisse praktizieren

Gemeinschaft schaffen

23. Geisteskultur veranlagen

24. Beraten und beschlielen

25. Effizient arbeiten

Gemeinschaftlich leben und arbeiten

26. Zusammenarbeit gestalten

27. Gewaltfrei kommunizieren

28. Wissenschaft erweitern

29. Liebefahigkeit gewinnen

30. Eine bessere Zukunft schaffen

31. Briickenschlag zu Ken Wilber

Einblick

32. Die Marchen Goethes und Endes
als Spiegel unserer Arbeitswelt

Riickblick

33. ,lst derZug abgefahren?* Interview

Ausblick

34.  Stellt euch dem Bosen nicht entgegen ...

35. Spirituelle Krafte wecken
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